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２万５千分１地形図「所澤」大正 10年測図昭和 4年鉄道補入 ２万５千分１地形図「所沢」昭和 47年修正測量 ２万５千分１地形図「所沢」平成 17年更新

昔見たあの景色が、記憶の中で蘇る
旧版地形図データ

国土地理院の「旧版地形図」のデータ提供・プリントサービスが、日本地図センターで開始されました。
明治期から現在に至るまでの貴重な地形図のデジタルデータが、容易に入手できるようになりました。

時代の変遷とともに移り変わる街並みや土地の様子を、ぜひご自身の目でお確かめください。

【提供概要】
▼対象地図：２万５千分１地形図（旧版）・５万分１地形図（旧版）
　　　　　　★現在、紙地図で刊行中のものは除く
▼提供形式：デジタルデータ（TIFF 形式）ダウンロード
　　　　　　プリントサービス（★データを購入された方が対象）
▼ファイル容量：カラー（100MB ～ 500MB 程度）
　　　　　　モノクロ（１MB ～ 10MB 程度）
▼解  像  度：600dpi 又は 400dpi
▼価　　格：１図葉 610 円（税込）
　　　　　　プリント出力 880 円 ( 税込 )
▼詳細はこち
 https://net.jmc.or.jp/shopbrand/ct1208/　▷▷▷▷

【多様な用途】
▼地域の歴史研究・調査資料　▼景観の変化の新旧比較
▼教育・地域学習教材　　　　▼古地図コレクション
▼インテリアやギフト

【お問い合わせ先】
一般財団法人 日本地図センター 情報サービス部
 ネットサービス課　　　　メール： net@jmc.or.jp

旧版地図データ 検索

【ご購入方法】
日本地図センターのオンラインショップ「地図センター
ネットショッピング」にてお買い求めいただけます。
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る 路 線 が 高 く な る。昭 和 37 年
（1962）に刊行された『踏切設備』は
踏切の知識が満載で参考になるが、
これによれば同 36 年度の東海道本
線には 1,055 か所の踏切が存在し、
踏切の平均間隔は 558.8m であっ
た。これに対して当時の京王帝都電
鉄（現・京王電鉄）は井の頭線など
を含む全線 53.2km に 320 か所で
平均間隔は 166.3m と、大手私鉄で
最短距離を示していた＊２。京王電
鉄のウェブサイト＊３には立体交差
化の取り組みが示されているが、昭
和 30 年（1955）度 末 に 322 か 所
あった踏切は現在 135 か所と約４
割にまで減少し、しかも警報器も遮
断機もない第４種踏切（後述）が
77％を占めていたのに対して、現在
は全部の踏切に警報器・遮断機が設
置された第１種甲踏切（後述）となっ
てすでに30年以上が経過している。

その名も「横切馬車道」　　　　　
－黎明期の踏切－

そもそも踏切は明治５年（1872）
に新橋～横浜間の鉄道が開業した時
にすでに数十か所も存在した。当然
ながら鉄道網の発展に伴って増加し
ていく。イギリスの全面的な指導の
もとに建設されただけあって、前述

最初から身も蓋もない話だが、踏
切は本来「あってはならない存在」
である。鉄道事業法では道路に線路
を敷設するなと言うし（第 61 条）、
道路法でも鉄道とは立体交差しなけ
ればならない（第 31 条）と。但し書
きは面倒なので省くが、ダメとはい
え現状あるものをすぐ撤去もできな
い。かくして各所に存在する違法建
築と同様にとりあえず「お目こぼし」
された状態、というのが正直なとこ
ろだろうか。

やむを得ず、のわりには全国の踏
切総数は令和５年（2023）度末で
32,371 か所もある＊１という。これ
でも「踏切道改良促進法」が施行さ
れた昭和 36 年（1961）度の 71,070
か所に比べれば半減以下となった。
しかも当時、９割以上を占めた遮断
機も警報器もない踏切は現在１割以
下に激減している。国土交通省の調
べによれば、連続立体交差事業の実
施などで減ったにもかかわらず東京
都 23 区内の踏切は 620 か所に及
び、これはニューヨークの 48 か所、
パリの７か所、ソウルの 16 か所に
比べても段違いに多い。単純に比較
できないとはいえ、きわめて踏切の
多い国であることは間違いない。

踏切の密度は当然ながら都市を走

あってはならない存在あってはならない存在－－踏切の魅力踏切の魅力－－
『踏切設備』によれば、当初は英語そ
のままの「レベル・クロッシング」と
呼ばれていたが、後に「横切道」「横
路」「横切馬車道」などの用語に取っ
て代わられた。「踏切」の用語が初め
て文書に登場するのは明治 11 年

（1878）に伊藤博文卿が提出し、三条
実美太政大臣が決済した京都・敦賀
間の鉄道建設費概算書だ＊４という。

もちろん当時は踏切の存在は合法
的なものであった。たとえば私設鉄
道条例第 10 条では「線路ノ道路ヲ
横断スル場所ニハ橋梁ヲ架設シ若ク
ハ踏切道ヲ設クヘシ（以下略）」と、
道路との交差方法のひとつとして規
定されていた。ところが戦後になる
と道路法での原則立体化が明記され
る中、高度経済成長期の自動車の激
増で事故対策が急務となった。本来
は立体交差化を進めるべきではあっ
たが時間と費用がかかるため、まず
は踏切の安全性向上のため改良を促
進すべく「踏切道改良促進法」が昭
和 36 年（1961）に施行されている。
これにより、新たに建設される鉄道
路線については踏切を可能な限り回
避する方向性が決まった。当然なが
ら路線の設計から開業までは時間が
かかるため、たまたまこの年に開業
した伊豆急行線には多数の踏切が出

今今
い ま おい ま お

尾尾　　恵恵
け い す けけ い す け

介介

警報機、遮断器ともにない第４種踏切の例－水郡線ナベ屋踏切（磐城石警報機、遮断器ともにない第４種踏切の例－水郡線ナベ屋踏切（磐城石
井～磐城塙）井～磐城塙）

水郡線は第４種踏切の聖地（東館～南石井間の小羽屋踏切）水郡線は第４種踏切の聖地（東館～南石井間の小羽屋踏切）
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現している。
その後に建設された国鉄新線の踏

切の有無を調べてみると、昭和 45
年（1970）開業の中村線（現・土佐
くろしお鉄道中村線）、同 46 年の
吾
あがつま

妻線の延伸区間（長野原～大前）、
同年の只見線（只見～大白川）など
に踏切が設置されている一方で、昭
和 47 年（1972）に開業した長崎本
線の 現

うつつがわ
川 経由（旧線と共用区間に

は 西 町 踏 切 が あ る ）や 同 48 年
（1973）の武蔵野線、同 49 年の予
土線の新線区間（若井～江川崎）に
は踏切がない。その後は踏切の新設
が行われなくなった。この頃が「鉄
道立体交差時代」の幕開けである。

第１種～第４種に分類される踏切

踏切はその設備の状況によって第
１種から第４種まであり、具体的に
は以下のように分類されている

（カッコ内は令和５年度末の数）。
第１種踏切　「自動踏切遮断機」を

設置、または踏切保安係を配置
したもの（29,422 か所）。この
うち自動遮断機で終日遮断する
ものを「第１種甲」、警手を配
置して初電から終電まで遮断す
るものを「第１種乙」と分類す
る。古いデータで恐縮だが第１

種乙は平成 17 年（2005）度末
で 59 か所（第一種全体の 0.2%）
しかない＊５。具体的には工場や
操車場など車両の出入りが頻繁
かつ不規則な場所が多く、JR 貨
物の路線がこのうち 29 か所を占
めている。

第２種踏切　踏切保安係を配置し、
一定時間内における列車等に対
して遮断機で道路交通を遮断、
それ以外の時間は第４種となる
もの（０か所）。

第３種踏切　踏切警報機を設置した
もの（582 か所）。

第４種踏切　踏切保安係を配置せ
ず、遮断機・警報機もないもの

（2,367 か所）
現在では第１種踏切が 91％と大

半を占め、第３種が２％、第４種が
７％となっている。第２種は全廃さ
れたが、「Yahoo ！知恵袋」の回答
によれば、福岡県大牟田市の三井化
学専用線に存在した旭町１号踏切が
最後の存在だったとか。操業時間に
係員が駐在する形である。私が子ど
もの頃は踏切番のおじさん（踏切警
手）が遮断機をハンドルで上げ下げ
する第１種踏切はふつうに見られた
が、自動化が進んで今では例外的な
存在だ。

交通量の多い道路と車庫への出入
りを伴う線路が交差する「開かずの
踏切」では、係員の判断で遮断機の
操作を判断した方が効率が良いこと
から各所で存続してきたが、東武伊
勢崎線竹ノ塚駅近くの第 37 号踏切
で平成 17 年（2005）に起きた死傷
事故以来は自動化が進んだ。前述の
59 か所はこの年の数だが、その後
はだいぶ減っている。

踏切の地図記号に見る「踏切観」

地図で踏切はどのように表現され
ているだろうか。日本の地形図図式
に「踏切」という記号はない。単に
鉄道の記号と道路の記号を重ねて描
けばそれが踏切だ。これは日本ばか
りではなく、世界の官製地形図を
ざっと見回してもフランス、ドイ
ツ、イタリア、アメリカあたりはそ
の流儀で描かれている。珍しいのは
イギリスで、図としては同様に鉄道
と道路を重ねるだけではあるが、そ
の地点に必ず LC（レベル・クロッ
シング）の文字が略記されている（図
１）。1970 年代まで刊行されていた
同国官製「１哩

マイル
１吋

インチ
図」（1:63,360

地形図）では、LC の文字がない代
わりに鉄道と道路の双方を狭めて際
立たせる珍しい表記が行われていた

図 １ イ ギ リ ス の 地 形 図 で は LC の 表 示（1:50,000 図 １ イ ギ リ ス の 地 形 図 で は LC の 表 示（1:50,000 
Worcester&The Malverns,2004年発行）Worcester&The Malverns,2004年発行）

図２ かつての英国１哩１吋地形図の踏切表現は独自のもの図２ かつての英国１哩１吋地形図の踏切表現は独自のもの
（1:63,360 Carlisle,1963年発行）（1:63,360 Carlisle,1963年発行）
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れないところも、思いの強さの表わ
れだろう。迫力ある文章なので少々
長いが引用した（原文の片仮名を平
仮名に置き換え、句読点を補った）。
本道路は東京と隣県溝ノ口を通ず

る幹線府道に有
これあり

之、沿道農村より東
京方面へ物資運搬の牛馬車、手車乃
至自働車等絡

らくえき

繹として跡を絶たず。
而
しかし

て前記柿ノ木坂は有名なる急坂な
るを以て是等の諸車は坂の上下に最
も難渋を極め、叱咤曳々の声耳を聾
する有様にして真に雑沓を呈し居
候。〔中略〕然るに一電鉄会社として
御庁の御設計を改廃し、斯かる混乱
の坂の中腹をガードを設けずして横
断せんとする所為は全く御庁を蔑

ないがし

ろ
にし、人畜の危害を度外視し、且つ
交通妨害を平然として行はんとする
ものにして暴逆実に許すべからざる
儀と存候。坂上より加速度に左右せ
られて下降する諸車が如何にして坂
中途の電車踏切場に於て急停止を為
し得べきや。必ず轢殺の惨事を惹起
するは明なる次第に候〔後略〕。

以下連綿とその危険性や利便性低
下を訴え、踏切ではなくガードを設
けるよう玉川村 64 人の連署を添え
て東京横浜電鉄への国の指導を求め
ている。結局これは府道側が線路を
跨ぐ橋を架けることで落ち着いた

（図４）。現在は東横線の高架が目黒
通りを跨いでいる。架橋費の分担に
ついてはわからないが、住民運動が
立体交差を実現させた事例が戦前に
も存在したことがわかる。

西武鉄道より青梅街道の方が
エライ？

鉄道と道路が交差する踏切の交差
角を、道路構造令（第 29 条）では
45 度以上と定めている。それでも
鉄道の歴史の長さゆえにか、『踏切
設備』によれば交差角が 30 度未満
のものが昭和 34 年（1959）３月末
時点でも全国に 420 か所存在した。

図５は東海道本線の原駅付近（現・
沼津市西部）であるが、まっすぐ続
く旧東海道の２か所で線路が横切っ

（図２・図３）。
参考までにイギリスの踏切は全国

で 約 6,000 か 所 存 在 す る と い う
（2018 年）＊６。鉄道網は日本の半分
強 に あ た る 15,849km（2024 年 ）
で、ざっと 2.6km に１か所の計算
で あ る。こ れ に 対 し て 日 本 は
30,625km に 32,371 か 所 だ か ら
946m に１つで大差があるが、これ
は 19 世紀からの「踏切観」の違い
かもしれない。以下は明治 18 年

（1885）に上梓された『欧米鉄道経
済論』の一節＊７であるが、国によっ
て建設費が異なることを説明した部
分だ。イギリスでは交通量の多い都
市部で踏切を避けることが多く、立
体交差とすることで建設費が割高と
なることを記述している（原文の片
仮名・変体仮名を平仮名に置き換え、
句読点や濁点を補った）。
都府に於ては其土地及び家屋等の
価格 甚

はなはだ

貴
たか

く、又踏切道等の設置に
於けるも自ら僻

へきゆう

邑の間に設くるもの
とは大に異ならざるを得ず。就

なかんづく

中人
馬来往の繁劇なる場所は、其市街に
接して水平に横切りて線路を造ると
きは人民の不便危険少なからざるが
ゆへに、政府若くは市民の請求に因
て会社は其線路上に橋を架し、或は
市街の地下を穿つて線路を敷くこと
あり。

市街地にあっては 19 世紀からす
でに踏切を抑制する「常識」が少な
くともイギリスでは存在したよう
だ。とはいえ日本では鉄道側が設け
る踏切の建設に市民が必ずしも
唯々諾々と従っていたわけでもな
い。次は東京横浜電鉄（現・東急東
横線）が柿ノ木坂駅（現・都立大学
駅）付近の府道（現在の目黒通り）
に踏切を設置する計画に反対する
地元住民が鉄道大臣に宛てた陳情
書 の 一 部 ＊ ８ で あ る。大 正 15 年

（1926）12 月 20 日、大正天皇崩御
のまさに５日前というタイミング
にもかかわらず自粛の気配が見ら

図３ イギリスの旧版１哩１吋地形図の鉄道関係記号図３ イギリスの旧版１哩１吋地形図の鉄道関係記号

図４ 東京横浜電鉄（現・東急東横線）開業当時の柿ノ木坂（現・都立大学）駅付近（１万分１地形図４ 東京横浜電鉄（現・東急東横線）開業当時の柿ノ木坂（現・都立大学）駅付近（１万分１地形
図「碑文谷」昭和５年部分修正）（×0.9）図「碑文谷」昭和５年部分修正）（×0.9）
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地図と学ぶ月刊誌

本誌の一部あるいは全部を無断で複写・複製・転載する
ことは、法律で認められた場合を除き、禁じられています。

鋭く割れるその石は、旧石器時代から刃鋭く割れるその石は、旧石器時代から刃
物や狩りの道具の素材として人々の暮らし物や狩りの道具の素材として人々の暮らし
を支えていました。全国の主な原産地と流を支えていました。全国の主な原産地と流
通の拠点となった遺跡の様子や最新の産地通の拠点となった遺跡の様子や最新の産地
推定研究を紹介し、黒耀石をめぐる多彩な推定研究を紹介し、黒耀石をめぐる多彩な
世界を楽しく体験できる博物館についても世界を楽しく体験できる博物館についても
ご案内します。「天然のガラス」を通じて人ご案内します。「天然のガラス」を通じて人
類の活動に触れる総特集です！類の活動に触れる総特集です！

東京都台東区、上野駅のやや北
に、日本で唯一の地下鉄の踏切が
あります。その踏切では、東京メ
トロ・銀座線が上野検車区の車両
基地から入出庫します。
上野検車区は、1927（昭和２）

年に東京地下鉄道が東洋初の地下
鉄を上野～浅草間に開業した際
に、上野電車庫として発足。関東
大震災後の首都復興事業の一環と
して用地取得されました。この時
点から、銀座線の踏切があったこ
とが、地形図からもわかります。
車両基地から入出庫の踏切なの

で、いつ銀座線が通過するのか。
ヒントは、時刻表の上野駅始発。
夕刻、帰宅ラッシュ時の前頃に、
１時間ほどの間に２回、踏切が閉
まって上野駅に向かう銀座線に出
会えました。

2026 年７月 通巻 646 号

黒耀石と人類、資源と活動

（編集長・小林政能）

銀座線の踏切周辺（東京時層地図 for iPad）銀座線の踏切周辺（東京時層地図 for iPad）

上野検車区上野検車区

踏切全景、左が「上野検車区」の建物踏切全景、左が「上野検車区」の建物

上野駅側の柵、線路は地下へと続く上野駅側の柵、線路は地下へと続く

踏切が閉まって、車両基地側の柵が空いて…踏切が閉まって、車両基地側の柵が空いて…

渋谷行きが出庫渋谷行きが出庫

始発の上野駅へ向かう銀座線始発の上野駅へ向かう銀座線


